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HLAVNI PROFIL

Martin Vaculik, foto: Petr Homolka a Subaru

SUBAHII LEGACY I|I 2004 az 2009, modernizace 2007
I

Pohon vsSech kol nabizi ve stiedni tfidé fada vyrobci, Cili
kupuijici nového vozu ¢asto jen tézko chape, v éem tkvi ona
tolik skloriovana vyluénost Subaru a necha se zlakat tfeba
esteticky hodnotnéjsim interiérem némeckého vozu. Lépe uz
jsou o ni informovani treba obyvatelé horskych oblasti, ktefi
dobfie védi, ze v§echny ty viskozni ¢i elektronické spojky
nesahaji poctivému mezinapravovému diferencialu po pas

jak jizdnimi vlastnostmi, tak zejména zivotnosti. Subaru je
jedina étyrkolka, ktera funguje i po letech, coz navic plati nejen
o systému pohonu, ale i o celém voze.
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unifikovana a tfeba Opel Insig-

nia prosté ani nemlze jezdit
vyrazné jinak nez Ford Mondeo (i
Volkswagen Passat — pohled zespo-
du na jednoduchou pfedni napravu
a motor umistény napfi¢ pfed ni totiz
neodhaluje zadné rozdily. Pravé pficné
umisténi motoru, tak vyhodné z hledis-
ka prostornosti a vyrobnich nékladd, je
v technické podstaté az trestuhodnou
improvizaci. Takové auto neni stranové
vyvazené, Cili obvykle cely Zivot trévi
mirné naklonéno. Na stranu prevo-
dovky zataci ochotnéji nez na stranu
motoru. Je problém dosahnout u néj
dostate¢ného rejdu a vlivem nestejné

oncepce ekonomickych vozl
stfedni tfidy je dnes pfisné




dlouhych (arlizné pruzicich) hnacich
hfideli ma tendenci jet pfi ubrani plynu
doprava, pfi pfidani doleva. Preciznim
ladénim se i toto laciné zelezo podafilo
naucit jezdit obstojné, takze zminéné
principialni nectnosti dnes pocituji jen
velmi vnimavi fidi¢i nebo ti, kdo maji
zkuSenosti s autem jesté koncepéné
neSizenym — krom BMW &i Mercede-
su-Benz je to pravé subaru.

K emu je dobry hoxer

Ve svété stale vice unifikované tech-
niky predstavuji vozy Subaru jakousi
sazenou je$té snizovanim nékladd,
jejiz renomé je skute¢né dilem tech-
niky, nikoliv marketingu. Myslite si,

ze Alfa Romeo prestala v poloviné
devadesatych let vyrabét motory typu
Looxer” (s protilehlymi pisty) proto, ze
byly Spatné? Rozhodné nebyly hor-
§i nez fadové Ctyfvalce, co pfiSly po
nich, ale urcité byly vyrobné drazsi.
Pfitom plochy motor ma dlouhou
fadu vyhod. Pfedné ijen Ctyfvalcovy
dosahuje vyvazeni a klidného chodu
na urovni fadového Sestivalce, jelikoz
pisty pohybuijici se proti sobé v jedné
ose navzdjem vyrusi své setrvatné
sily. NeSkodi mu proto ani velmi vyso-
ké otacky. Dale snizuje tézisté vozidla,
atim iklopny moment plsobici na
karosérii vozidla v zatackach. Vyrob-
ce si proto mGze dovolit i velmi mékké
komfortni naladéni podvozku, aniz

by snim vozidlo pozbylo stability Ci
sportovnich schopnosti. Pravé v bez-
pfikladné  kombinaci  komfortniho
naladéni podvozku, trakce a stability
v zatackach ina dalnici tkvi nejvétsi
¢ast jizdniho charismatu vozi Suba-
ru, ve stfedni automobilové tfidé se
takova symbitza tézko slucitelnych
vlastnosti ceni obzvlasté. Je to vSak
véc nikoliv ladéni, ale technického
principu — passat takovym zplsobem
nikdy jezdit nemlze. Nizké tézisté
coby jeden z hlavnich pilifd jizdnich
vlastnosti subaru je dano nejen konfi-
guraci motoru, ale i peclivym navrhem
celého vozu. Posadka sedi takika na
zemi a bo¢ni skla jsou bezramova.
Dalsi vyhodou boxert je jejich krat-

JAK SEL CAS

1989: Predstaven prvni model

tohoto jména.

2003: Predstavena ¢tvrta

generace modelu.

2004: Uvedeni této generace na

trh ve vSech karosarskych verzich.
Motory étyfvalce 2,00 SOHC (101 kW),
2,51 SOHC (121 kW) a Sestivalce

3,00 DOHC (180 kW). Trilitr zatim
vyhradné s automatickou pfevodovkou.
2005: Sestistupriova manuélni
prevodovka pro tilitr ve snizené

a pritvrzené sportovni verzi SpecB

s tlumici Blistein.

2006: Novy motor 2,0i DOHC

(121 kW). Motor 2,5i staZen z nabidky pro
Cesky trh, zustava jen pro model Outback.
Motor 3,0i ve sportovni verzi SpecB nové
kombinovan s automatickou prevodovkou
se zkracenymi prevody.

2007: Modernizace modelu. Motor
2,0i DOHC s vykonem snizenym na

110 kW, ale s lepsi pruznosti. Navrat
motoru 2,5i do vSech modelovych variant,
ale v upraveném provedeni s proménnym
¢asovanim ventili a vykonem zvy$enym
na 127 kW.

2008: Predstaveni prvniho dieselu
znacky Subaru - Legacy 2,0d

s vykonem 110 kW.

2009: Predstavena pata generace mo-
delu (zatim jen v americké verzi), predpo-
kladané ukonceni produkce aktuaini verze.

k& stavba. Pokud je motor pfi symet-
rickém feSeni pohanéci soustavy 4x4
nutné umistit podélng, pak boxer méné
zatéZuje piid a nevynuti si tak dlouhy
predni previs. Subaru ma hnaci sou-
stavu principidlné stejnou jako vozy
Audi od A4 vyse. Cili motor, spojka,
pul pfevodovky a pak az hnaci hfidele
k pfednim kolGm. Vyrobce z Ingolstadtu
nevaha do mohutného pfedniho previ-
su umistit vidlicovy desetivalec, to pak
div Ze zadni kola jesté vibec zlstavaji
na zemi, o agilité pfi zménach sméru
nemUZe byt vinou obrovského momen-
tu setrvacnosti kolem svislé osy fecC.
Podstatné pfiznivéjSi rozlozeni hmot
uSubaru je dano také specifickym
prizplisobenim konstrukce prevodov-
ky, kdy predni diferencidl, z néhoz &ni
pohanéci klouby pfedni napravy, ma
své misto zcela vpfedu, coz zname-
nd zadouci posunuti pfedni napravy.
Podobné feSené pfevodovky maji i nék-
teré nové vozy Audi (A4, A5).

Spojky v krizi shoki

Staly pohon vSech kol byva ¢&im
dal Castéji feSen pfipojovanim zad-
ni napravy prostfednictvim spojky,
dnes vétSinou lamelové elektronic-
ky ovladané. Vyrobci se predhanéji
v dimysinosti algoritmd, kterymi ty
newtonmetry na zadni napravu posi-
laji. Napfiklad moderni systémy maji
takzvanou instantni trakci, tedy ze
s pfipojenim zadniho pohonu neceka-
ji az na prokluz prednich kol, ale akti-
vuji jej preventivné tfeba pfi prudké
akcelraci. Casto nékde &teme, Ze tyto
spojky jsou schopné na zadni népra-

AUTOOJETINY | 25

—
-
(—]
[~
o
=
[— <
o |
=




-

HLAVNI PROFIL

e

\

Kozené potahy se vyskytuji Casto, jsou totiz

standardem od verze Comfort vy§

vu prenést az 100 procent toivého
momentu. Ano, ale pouze v situaci,
kdy jsou pfedni kola na ledé a zad-
ni na suchém asfaltu. Prosté spojka
sama vykon nerozdéluje, nanejvys
spoji predni kola se zadnimi atah
jednotlivych néaprav pak zalezi na
povrchu pod nimi. Na adheznim povr-
chu musi byt rozepnuta, sepnuta totiz
nuti pfedni i zadni kola toCit se stejné
rychle a dochazi k namahani hnaci
soustavy parazitnimi momenty. Proto
spojky zlepSuji pouze trakci, nikoliv
jiné slozky jizdnich vlastnosti vozi-
del. Nepfinesou napfiklad vyrovnané
silové poméry na kolech pfi pljezdu
zatackou, takze trvale pohanéna kola
obvykle prenaSeji niz8i vodici silu
adfive zacinaji klouzat k vnéjSimu
okraji zatacky. | pfi jizdé Cistou sto-
pou mé proto trvala Ctyfkolka s mezi-
napravovym diferencidlem vyhodu,
ovladani vozidla. Spojka u sou¢asné-
ho passatu ¢i octavie nikdy nemlze
roztoCit zadni kola rychleji a vyvolat
tak samotnou akci pohonu (napfiklad
pfidanim plynu) fizeny smyk. Mezina-
pravové spojky také pfenaseji vykon
motoru tfenim, takze maji zakonité
omezenou zivotnost, silné zavisejici
na pouzivani. V extrému je lze znicit
i pfi jediném uviznuti vozidla nasledo-
vaném opakovanymi pokusy o vyjeti.

Neni to torsen

Ani mezingpravovy diferencial nenf
naprostou zarukou spolehlivosti. Sne-
kové ustroji citlivé na rozdil momen-
tu (tfeba torsen znamy zvoz( Audi
Quattro) téz pracuje s tfenim, takze
pfi naroéném pouziti dochazi k jeho
rychlejSimu opotfebeni. Proto Subaru
pouziva princip zalozeny vyhradné
na odvalovani ozubeni — planetovy
mezindpravovy diferencidl. Ten vSak
na rozdil od torsenu nema zadnou
samosvornost, Cili vykon rozdéluje
rovnomérné na obé napravy jen do
chvile, nez néktera z nich ztrati pfi-
Inavost aroztodi se dvojnasobnou
rychlosti za sou¢asné ztraty tahu na
té druhé. V roli uzaviraciho zafizeni
je uvozi Subaru nejéastéji pouzita jiz
zminéna viskdzni spojka, ktera bézné
rozdily v otackach néprav (jizda zatac-
kou) dovoli, ale vyrazngjsi prokluz
zplisobi jeji zahfati a sevieni. Spojka
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zde nepfendsi vykon motoru, pouze
uzavira diferencial, proto ijeji selha-
ni byva ulegacy zfidkavé a pfichazi
vzdy az za hranici 200 tisic najetych
km. Toto vzacné se vyskytujici ,spe-
Ceni® spojky, kdy vozidlo ma trvale
uzavieny mezinapravovy diferencidl
a pfi zataceni se zastavuije, je fesSitel-

Zéyazadelnik sedanu ma objem jen 433 litr(i, jeho praktiénost

né vyménou celku mezinapravového
diferencialu za 18 tisic K¢. |tak je
vSak Subaru Legacy ¢tyrkolkou s nej-
spolehlivosti ve své tfidé.

Subaru se svou vyluénou konstruk-
ci musi fesit problémy, které ostatni
neznaji. Kromé trnitého vyvoje plo-

ZKUSENOSTI MAJITELE

ZBYSEK PECHR, novinai:
Diky praxi motoristického novinafe
jsem se o kvalitach voz(i Subaru
presvédcil mnohokrat. Kdyz pak
u byvalého zaméstnavatele pfislo na
volbu mého sluzebniho vozu stfedni
tFidy, bylo mi zcela jasné, Ze nejlepsi
pomér ceny a hodnoty nabizi pravé
Subaru Legacy Kombi s tehdy novym
dvoulitrovym motorem o vykonu
121 kW. Musel jsem vSak vybojovat
asi Ctyfmésicni bitvu, protoze oba
mi pfimi nadfizeni nechtéli slySet
0 poru$eni firemni smérmnice velici
nakupovat pouze automobily znacky
Skoda. Nakonec jsem je musel obejit
a vyjednat celou véc pfimo u nejvyssi-
ho vedeni. Moje spokojenost s legacy
jim vSak ziejmé nakonec neunikla.
Jednoho dne oba prijeli do firmy
v novych sluzebnich foresterech ...
UZ jsem zacal mit radost, ze se
z nas stane fleetovy zakaznik znacky
Subaru, ovsem stfidani na pozici
vrcholného managementu ji rychle
zhatilo — divodem byla spotfeba pali-
va. Benzinové subaru po Praze a oko-
Ii nejezdi pod jedendct litrd, takze
v kone¢ném zUctovani vychézeji proti
nékterym octaviim rozdily, o nichz
ekonomické oddéleni nedokaze pred

vedenim pomiCet. Argument, Ze vozy
Subaru pfi své spolehlivosti prakticky
nevyZaduiji zadné servisni naklady,
by byl platny, kdyby velké firmy
nenakupovaly vozy prostrednictvim
operativniho leasingu, v némz jsou jiz
néaklady na servis i opravy zapoCteny,
takze zavady rozpoCet provozovatele
neovliviuji. A fakt, zda tfeba obchodni
schlizka zmeskana pfi ¢ekani na
odtahovou sluzbu ¢i ob¢asné cesty
do servisu, neovliviuji hospodarsky
vysledek firmy jesté vice nez pér litrd
benzinu navic, neni vykalkulovatel-
ny tak jednoduse, aby to pochopil
i primérny generalni feditel.

Dnes ma mUj viiz najeto 63 000 km
a jediné, co na ném dosud zazlobilo,
je pfidané hands-free znacky Nokia.
A jediné, co mu snad mohu vytknout,
je skuteCné ponékud vyssi spotfeba
paliva. Tato ,drobnost” je vSak
dokonale vyvazena mimoradnymi jizd-
nimi vlastnostmi legacy a také velmi
sluSnym komfortem. Je krasné jezdit
v auté, které za vSech okolnosti jede
tam, kam jej nasmérujete a ne tam,
kam ho vede konstrukéni neotéacivost
Ci pretacivost. Je také prijemné Fidit
vliz, ktery vas respektuje jako fidice
a spoustou elektronickych dopliikd
z vas nedéld pouhou loutku za volan-
tem. Viyrobce jiz tehdy nabizel pohon
na LPG, s nimz bych oviem nesmél
do podzemnich garézi, coz je pfi
mé préaci neprekonatelna nevyhoda.
Auto si mne pfi dlouhodobém souziti
ziskalo jesté vice neZ pii kratkych
novinarskych testech, takze pfi
odchodu z firmy jsem je odkoupil do
soukromého vlastnictvi, coz je v dobé
ekonomické krize myslim nejlepsi
dikaz, jak silné pouto mezi Subaru
a fidiCem za |éta souziti vznika.

N dale zhorsuii klasicke zavésy vika a nesklopné zadni sedacky p=

chého dieselu to jsou i zdanlivé bana-
lity, tfeba interakce stabilizaéniho
systému VDC s pohonem vSech kol.
Elektronicka stabilizace totiz vyvolava
ty rozdily v otackach kol, jimZ viskozni
spojka brani. Nabidka stabilizace ve
vSech modelech fady (vyjma nejlev-
néjsi) tak prila pfed pouhymi dvéma
lety. Dfive mohly mit VDC jen modely
s automatickymi pfevodovkami, které
pravé jim vybaveny maji mezinapra-
vovy diferencial uzavirany elektricky
ovladanou lamelovou spojkou, jez
sVDC spolupracuje. Zajimavosti je,
ze legacy s automatickou prevodov-
kou abez VDC nejsou opravdova
subaru, jelikoz jejich zadni kola roz-
taci pravé pouze elektronicky ovlada-
na vicelamelova spojka. Zasnézeny
kopec vSak také vyjedou a vyrobce
u nich udava nizsi spotfebu paliva.

| tady se msti Valeo
Ctvrtd generace modelu Legacy
se predstavila vroce 2003. A¢ kla-
dy vozd Subaru byvaji spatfovany
hlavné v technice, tak zde se veli-
ce povedl idesign, ktery kombinuje
Stihlou sportovni siluetu s zadanou
nadcasovosti. Zejména kombi je dle
nazoru mnohych nejhez¢i na trhu,
coz umoznuje ¢astecné omluvit pod-
prdmérny (459 ) objem zavazadelni-
ku.V prodejich sedan na ¢eském trhu
prekondvalo minimalné desetinasob-
né, pfi¢inu hledejme jisté iv takika
pfesné shodé Zivotni drahy modelu
Legacy 4G se specifickymi pravidly
pro odpocet DPH — tedy s érou mfizi.
Daleko CastéjSim zjevem nez sedan,
dokonce opravdovym tahounem pro-
dejd, je oplastované a zvy$ené kombi
s upravenym  odpruzenim  a vétsi-
mi koly — Legacy Outback. Chytry
napad, ktery poté prevzala fada
ostatnich vyrobcl (Audi Allrodad,
Octavia Scout), byl poprvé odvozen
jiz od druhé generace modelu Legacy
v roce 1997 a i u Ctvrté generace hra-
je dulezitou roli. Vyhodou outbacku
jsou krom lep$i prostupnosti teré nem
i nivelacni zadni tlumi¢e samocinné
udrzujici svétlou vysku. Outback je
tak spravna volba pro ty, kdo tfeba
tahaji s vozem pfivés.

Japonsky vyrobce zdarné odolava
trendu snizovani vyrobnich nakla-
di oZebracenim konstrukce, par



Uspordam se vSak pfesto nevyhnul.
Napfiklad pneumatické odpruzeni,
nabizené pro vrcholné modely tfe-
ti generace, jiz uCtvrté nenajdete.
Z pohledu recenzenta ojetin vSak
zadné chyba, nebot tyto véci obecné
patfi k nejméné spolehlivym a servis-
uzivateld sméfuji jinam. Napfiklad
ze vyrobce pfi generacni obméné
nahradil horni lozisko pastorku fizeni
silentblokem, ktery umozroval jeho
pohyb, atim ipfenos rdzl do Ffizeni
pfi pfejezdu nerovnosti v zatackach.
Pfipominky zakaznik( zaznivaly hlav-
né ztrhl, kde je horsi kvalita silnic,
aty zase nepatfi k nejvétsim, takze
napravu spocivajici v montazi pruzné
hadice s tlumicim efektem vyrobce
aplikoval az v roce 2006.

Rozvétvena hnaci soustava s péti-
ci hfidell vzdy nas¢itad néjaké vile.
Je proto dllezité, aby hnaci agregat
produkoval minimum torznich kmitd,
které ji nasledné rozechvivaji a zvy-
Suji opotiebeni i hluénost. Nejen die-
sely, ale i zazehové Ctyfvélce subaru
jsou proto vybaveny dvouhmotovym
setrvacnikem. Zafizeni problematic-
ké napfi¢ automobilovymi znackami,
jehoZz Zivotnost vzdy velice zvisi
na zachazeni, se zde ¢asto projevo-
valo piskanim, jelikoz mezi pevnou
a pohyblivou ¢&ast setrvaniku se
dostaval prach. Viyrobce setrvacniku,
firma Valeo, pfipravil asi tfi modifika-
ce naprosto se vSak mijejici U¢inkem.
V roce 2008 dosla Subaru s francouz-
skymi diskontéry trpélivost a spojko-
vou sadu nyni dodava Sachs, s nimz
jeSté Zadné problémy zaznamenany
nebyly. Vozy po zéruce, u nichz by si
drahou vyménu (dvouhmotovy setr-
vacnik stoji 25 tisic KE) mél zaplatit
sam zakaznik, mohou pouzit alter-
nativni nabidku pevného setrvacniku
za 18 000 K¢. V kazdém pfipadé je
potfeba fici, ze stav spojky by nemél
byt kupujicimu subaru Ihostejny. Vinou
dokonalé trakce se veSkery prokluz
odehrava pravé v ni, takze zivotnost
béZné o mnoho nepresahuje sto tisic
kilometra.

Kontrolujte ole]

Nékteré chyby modelu naopak plynou
ze snahy vyrobce udélat véci lépe.
U pfedchozi generace si zakaznici
stézovali na kratkou Zivotnost brzdo-

NAZOR ODBORNIKA

JAROSLAV SALAMON,
technicky sSkolitel pro vozy
Subaru, Subaru CR:

Technika voz( Subaru s plochymi
motory je vyluéna a mezi lidmi koluji
zkazky o jeji servisni naro¢nosti,
které vSak jen zbyte¢né dési mnohé
zajemce. Osobné se mi na subaru
naopak libi, jak hodné mysli na
mechaniky a praci jim usnadriu-

je. Treba cely svazek motorové

elektriky je vybaven konektorem,
ktery staci odpojit, neni nutné jeho
zdlouhavé odpojovani na motoru.
Vyndani motoru je diky tomu prace
nanejvy$ na hodinu a pal a provadi
se to vrchem. Kapotu Ize zaaretovat
do takrka kolmé servisni polohy,
takZe neni nutnd ani jeji demontaz,
jako u vétsiny jinych vozd. Podéiné
ulozeni motoru pred pfedni napra-
vou budi obavy z vymény rozvodd,
u podobné feSenych némeckych
voz(l byva nutné odstrojit celou
pfid, a pfipravné prace tak mohou
trvat déle nez samotna vyména.

U Subaru sta¢i vyjmout ventilatory
za chladicem a mista je pak uz
dost, pficemz del$i Sestivalce a také
diesely maji rozvody pohanéné
bezudrzbovym fetézem. Boxer budi
obavy téz z vymén zapalovacich
svicek, jelikoz mezi vikem ventild

a podélnymi nosniky nebyvéa dost

mista. Nicméné u nasich motor(i

s jednim hfidelem v hlavé (SOHC)
to neni problém a vyménu svicek
po 30 tisicich zviadne mechanik

s pomoci bézného naradi. U motorli
DOHC vyrobce jednak diky pouziti
iridiovych svicek natahl intervaly
jejich vymény, jednak vyvinul spe-
cialni kli¢, s nimz to mechanik bez
problémd zvladne. Subaru zkratka
na mechaniky mysli a projevuje

se to jak v zasadnich vécech, tak

v detailech — napfiklad kolem filtru
je u dieselli vanicka, které zabraruje
potfisnéni bloku. Jedina servisni
vytka se tyka vznétového motoru,
ktery je pfi vyméné vstfikovacl
nutné demontovat z vozu. Jinak to
ale asi fesit opravdu neslo. Apleuiji
proto na zékazniky, aby do dieselo-
vych subaru tankovali pouze kvalitni
palivo a nenicili vstfikovace kvali par
desetniklim cenového rozdilu.

i Zname z motocykIi: efektni
i mavani rugicek vita fidie pfi
kazdém zapnuti zapalovani

vého oblozeni. Tvrd$i smés zavedena
s pfichodem nového modelu vSak
zplisobovala ¢asté vibrace brzd. Pro-
blém se tykal roénikd 2004 a 2005,
dnes jiz by se vyskytovat nemél.
Nepfijemné dopady méla také sna-
ha vyrobce snizit spotfebu pohonnych
hmotu pidvodnich zaZehovych Etyfval-
¢t 2,0 a 2,5 litru, prejatych jen s men-
§imi zménami z pfedchozi generace.
Redukce vnitfniho tfeni totiz pfinesla
i vy8Si spotfebu oleje. Jev bohuzel
obvykly umnoha modernich vozl
fadu subaristl dosti prekvapil, jelikoz
predchozi modely je prakticky odna-
ucily stav oleje mezi vyménami kont-
rolovat. Japonské vozy nemivaji kont-

Do roku 2007 nemélo legacy

podélné nastavitelny volant

Rédio s méniem na Sest CD je
i standardem i zakladniho stupné
vybavy Active

rolky stavu motorového oleje (obvykle
Zluté olejnicka) a kdyz uz se rozsviti
kontrolka nedostatecného tlaku (Cer-
vena olejnicka), byva obvykle pozdé.
Zvysend spotieba oleje se projevuje
hlavné pfi dynamickém stylu jizdy.
Nezbyva proto nez poctivé nacviCovat
s mérkou, nejlépe pfi kazdém druhém
tankovani. Jeji tvarovani to fidici, ktery
nestravil ¢as ¢tenim navodu k obslu-
ze, nikterak neusnadnuje. Snadno
si splete prolis ur€eny k vyztuzeni
mérky s horni ryskou a za¢ne dolivat
litry oleje navic. V roce 2005 vyrobce
modifikoval materidly a spotfeba oleje
opét klesla — pravidelnou kontrolou
vSak nadale nic nezkazite.

Bezramova bocni okna vypad_ail' efektné a prekvapivé

nejsou zdrojem problémdi -

i Jednou z dileZitych novinek
i étvrté generace Legacy se staly
i xenonové svétlomety

Potésiva je vSak téz existence pro-
blémd, které v minulosti vozy Subaru
trapily, ale u Ctvrté generace legacy
uZ se nevyskytuji. Mezi né patii tfeba
kratka Zivotnost lozisek zadnich kol,
do nichZ vinou zkorodovanych poloos
pronikala vihkost. U modelt Outback
se také nemusite bat kratké Zivotnosti
samonivelaénich tlumicd tak, jak to
zname ze starsich foresterd. Jind kon-
strukce napravy totiz tlumi¢ mnohem
méné namaha. Navic velkorysa tfileta
zaruka i vstficny pfistup znacky Sub-
aru ke garancim zpUsobuiji, Ze kupu-
jici ojetiny nic z popsaného poznat
nemusi. Zminovat tak, ze v roce 2005
probéhla svolavaci akce na kliky zad-
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Dokonce i elektrické vyhFivani
! sedacek je standardem

nich dvefi, jelikoz ty mohly zlstavat
oteviené, je skoro zbyte¢né.

Slusel by mu turhomotor
Zajemce o ojeté legacy tak muze hos-
podafit s informaci, Ze auto je spoleh-
livé presné tak, jak se od japonského
plvodu cekd, a ze pohon véech kol
unéj neznamena nadmérné riziko
vysokych investic. Resit tak bude
zejména provozni naklady, jelikoz
usporny diesel pfiSel az na sklonku
kariéry modelu a o cenédch servisu
u japonskych automobilt slychame po
¢eskych hospodach hrlizné historky.
Obavy z vys$Si spotfeby paliva jsou
CasteCné opravnéné, praxe ukazuje
na obrovskeé rozdily dle prevazujiciho
typu provozu. Ve mésté maji atmosfé-
rické Ctyfvalce hodné préace s neusté-
lym rozta¢enim pétice hnacich hfideli
atrojice diferencidld, takze spotreba
paliva stoupd ipfes jedenact litrd na
100 km. Mimo né naopak vynika dobra
aerodynamika nizké karosérie a svo-
ji roli sehrava zfejmé ijizdni jistota,
diky niz zkuSeny Fidi¢ tolik nebrzdi do
zataCek a nemafi vzacnou kinetickou
energii. Spotfeba proto mlZze spad-
nout i pod osm litr(i. V obou pfipadech
je jedno, zda méate motor 2,0, nebo 2,5
litru. A€ nova generace dvoulitru s roz-
vodem DOHC a proménnym Casova-
nim ventilt, pfedstavend v roce 2006,
mé suverénni vykon a fadné roztoce-
na zaslouzi slova o luxusni zakladni
motorizaci, tak s odpory hnaci sou-
stavy bojuje motor hlavné toCivym
momentem a vtom ma vétsi agregat
citelné navrch. Jizda s nim je relaxova-
néjsi, delSi pfevody zlepSuji akustickou

Pritomnost prvniho plochého dieselu v osobnim voze avizuje modro-bilé logo

pohodu, ostré rozjezdy se tak snadno
nezméni v ostudné poskakovani pfi
rychlém pusténi spojky (u normélnich
aut vtutéz chvili prohrdbnou predni
kola). Kdo by cekal, Ze ffilitrovy Ses-
tivalec, nabizeny ve Ctvrté generaci
poprvé pro celou modelovou fadu,
bude teprve tim pravym pohonem,
m0Zze byt zklaman. Jeho spotreba jiz
pod deset litr(i neklesa nikdy (toto umi
snad jenom BMW) a hlavné u néj pre-
vazuje vykon nad toCivym momentem,
coz je pfesny opak charakteristiky, jez
by pro subaru byla Zadouci. Pfekvapi-
vé totiz Upravy pro aplikaci ve Ctvrté
generaci, jako zavedeni proménného
¢asovani azdvihu ventild, vyustily
v charakteristiku  vysokootackového
motocyklu. Ve spojeni s kratkou Ses-
tistupriovou prevodovkou (plvodem

z imprezy STi) ve sportovné upravném
modelu Spec. B je to mozna spravné,
ale Outback s automatem ve sprintech
obtizné udolava i dvoulitrové turbodie-
sely. Zklidu na 100 km/h se rozjede
za 8,55, kdezto diesel s papirovym
handicapem neuvéfitelnych 70 kW jen
00,7 s pomaleji.

Subaru Legacy by naramné sluSel
turbomotor, tfeba ten 2,5 litrovy zndmy
ze sportovnich verzi imprezy ¢i obou
generaci foresteru. Takovy je k dispo-
zici pro americké verze, které krom
toho lakaji i velmi vyhodnou cenou. JiZ
tradicni varovani pro takové pfipady
vSak plati i zde, a to dvojndsob: Krom
jinych predpist (svétla, brzdy) jsou zde
rozdily dany i vyrobou ne v Japonsku,
ale pfimo v USA (Indiana). Proto az
80 procent dill je jinych. Diky perfekt-

{ Diraz na pevnost pfi narazu - éep
: zabrariuje prolomeni zadnich dvefi

ni servisni podpore Subaru po (place-
ném) internetu nemaji znackové servi-
sy vétsinou problém tyto vozy opravit,
ale za potfebna data musi platit, tuto
investici nerozfedi mnozstvim klientd,
takze obvykle stanovuji smluvni ceny.

Zajemce o pruzné zrychleni a silu
mazajici odpory Ctyfkolky tak bude
muset pockat na vetsi nabidku oje-
tych diesell, které bohuzel pfisly az
na sklonku kariéry modelu. Jejich
jizdni projev je pusobivy, ticho srov-
natelné se zazehovymi motory, jen
citlivost na kvalitu paliva asi vétsi, na
rozdil od benzinu totiz nem(zete naf-
tu v Cesku tankovat kde vas napad-
ne. Nicméné narist hlu¢nosti nemusi
jesté znamenat konec vstfikovacu.
Jisté zmény jejich parametrl jsou
v pribéhu Zivotnosti normaini a fidici
jednotka se na to umi adaptovat. Cini
tak bohuzel jen v rezimu volnobéhu,
pfi zahiatém motoru abez zatéze
pomocnymi agregaty (napf. klimati-
zaci). Jelikoz v bézném provozu tyto
podminky Casto nepfichazely, zafa-
dil vyrobce autoadaptaci spusténou
z diagnostického pfistroje do servis-
niho planu. S kazdou vyménou oleje
(po 15 000 km) tak mize byt zakaznik
prekvapen ti§Sim chodem svého plo-
chého dieselu.

Subaru zakazniky neklame

Automobilky se dnes pfedhangji ve
vykazovéni co nejnizSich ocekava-
nych servisnich naklad(. BohuZel spi-
Se nez Upravami konstrukce tak ¢ini
dhvérou v Zivotnost motorového oleje
¢i filtrd, prohlaSovanim népini manu-
alnich ¢i automatickych prevodovek

KAROSARSKE VARIANTY

Pétidvefové kombi Outback: Za priplatek
85 tisic K¢ ziskal kupuijici vnitini rozméry shodné

s kombi, ale 0 530 mm veétsi svétlou i celkovou vysku.
Montazi vétSich kol a nivelacnimi zadnimi tlumici se
zlepsily nejen parametry priichodnosti terénem, ale

i komfortu. V CR to byla nejprodavangjsi verze dostupna
se véemi motory vyjma dvoulitrové zazehové.

CtyfFdvefovy sedan: Zikladni varianta
karosérie. Dostupna je se vSemi pohonnymi
jednotkami. Objem zavazadlového prostoru u ni
¢ini 433 litrG a neni jej mozné zvétsit sklopenim
sedacek. Léta neumozioval odpocet DPH, a ziejmé
i proto je jeho vyskyt zfidkavy.

Pétidveiové kombi: Elegantné tvarované
kombi uprednostnilo Stihlou linii pfed objemem
zavazadelniku, ktery je 459 litr0i, negativni vliv

v tomto sméru ma jisté i prostorové narocny
pohon vSech kol. Skladny tvar stejné jako lozna
plocha po sklopeni sedacek (a odpovidajici objem
1649 litrt) vSak zaslouzi ocenéni.
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| Smérovky ve zpétnych zrcatkach
i byly jednou z novinek étvrté

i generace Legacy. Na snimku

: modernizované provedeni.

za celozivotni. S trochou $tésti hlavni
agregaty vozidla toto tyrani pfeziji po
dobu sluzby u prvniho majitele, kupu-
jici ojetiny pak ovsem mlZe ziskat hro-
madu lesklého Srotu.

Subaru mé stale neSizeny servisni
plén, kdy olej v motoru se méni po
patnacti (u konkurence i po 35), vzdu-
chovy filtr po 30 (u konkurence ipo
90) aolej v prevodovce (automatické
i manualni) a diferencidlu po 60 tisi-
cichkm. Za jednotlivé servisni pro-
hlidky tak mlZete zaplatit trochu vice,
za neplanované opravy naopak méné.
Zivotnost vozii Subaru s atmosféricky-
mi motory je obecné vynikajici, slabsi
Clanek predstavuji mozna prevodovky.
Po 200 tisicich km se nékdy zacne
projevovat hluénost mezinapravového
diferencidlu v zadni ¢asti pfevodovky
aleckdo zaCne panikarit, obvolavat
vrakovisté, pfemyslet o prodeji vozu.
Pfitom servisy Subaru bézné pfevo-
dovky rozebiraji a néklady na material
(obvykle vyména loZisek) nepresah-
nou 2000 K¢, pracnost byva kolem
deseti hodin. Dilezité je reagovat na
hluk v€as, nez vzniklé piliny poskodi
i, co bylo dosud zdravé. Obdobné to je
s automatickymi prevodovkami viastni
vyroby Subaru. S béznymi zavadami
si poradi autorizované servisy, pokud
vSak majitel statecné vyuzije i posled-
ni zbytky schopnosti pohybu, byva
vysledkem skfifi pIna pilin a feSenim
objednani repasované od smluvniho
specialisty Subaru ze SRN — zhruba
za 100 000 K¢.

PFi pohledu nad bezramova skla
boénich dvefi mnozi misto radosti ze
snizeného tézisté pociti obavy a pis-
kani vétru a netésnosti. Mlze za to
zfejmé historickd zkuenost se Sko-
dou 110R, do které po ¢ase obvykle
nejen foukalo, ale iprSelo, snézilo

VYBAVY SUBARU LEGACY KOMBI (MR 2009)

ACTIVE
Pohonné jednotky: 2,0R, 2,0d.

Zakladni vybava:

elektrické ovladani prednich i zadnich oken, dalkové oviadané
centralni zamykani, stabilizaéni systém VDC (vyjma 2,0R
MT), radio s integrovanym ménic¢em na Sest CD, dvouzdnova
automaticka klimatizace, elektricky vyhrivané predni sedacky,
tempomat, elektricky ovladana a vyhfivana zpétna zrcatka,

EXECUTIVE

Pohonné jednotky: 3,0R AT.

Vybaveni navic proti Comfort:

v osmi smérech elektricky nastavitelné sedadlo fidice, 17* lita

kola, kiizi potazeny volant

DVD prehravaé a navigaéni systém s dotykovou
obrazovkou, velky palubni poéitac, Bluetooth hands-free,
vydechy ventilace na zadni sedadla, elekiricky sefiditelna
sedacka spolujezdce, klimatizovana schranka v loketni
opérce, bezkliovy pristup a startovani

COMFORT
Pohonné jednotky: 2,0R, 2,0d, 2,5i.

Vybaveni navic proti Active:

kozené potahy sedacek, sportovni volant MOMO, panoramatic-
ké stiesni okno s elekirickym ovladanim, xenonové svétlomety,

paméti nastaveni sedadla fidice

a padalo listi. Nicméné skla u Suba-
ru jsou z vyroby perfekiné slicovana,
a navic umoznuji sefizeni v nékolika
osach, takze pfipadny problém je
snadno odstranitelny.

Pfes slozitost své techniky je Su-
baru Legacy urcité jedno z nejspoleh-

Spec. B
Pohonné jednotky: 3,0R 6M.

Vybaveni navic proti Executive:

livéjSich a nejodoInéjSich aut své tfidy.
Za trochu tolerance ke spotiebé paliva
se odvdéci kombinaci komfortu a jisto-
ty, kterou jinde tézko zazijete. Trakce
presahuje hranice chapani, s kvalitnim
zimnim obutim fidi¢e obvykle zastavi
az snih valici se pes ¢elni sklo. iz se

sportovni hlinikové pedaly, 18“lita kola, jiny druh kozeného
Calounéni vyhradné v ¢erné barvé

stale vyrabi, premiéra paté generace
je naplanovana na zafi. Ta soucasna,
vybavena uz idieselem, se nacha-
zi v maximalnim stadiu dotaZenosti,
navic chvili pfed koncem produkce
jsou prodejci obvykle svolngjsi k jed-
nani o slevach... ®

HLAVNi PROFIL



PLUSY MINUSY

NEJCASTEJSiI ZAVADY

Exteriér a interiér:

* Vyrobni vada mechanismu propojeni vnéjsi kliky zadnich dvefi a zamku. Pfilis
velkou silou roznytovany spoj kloubku tahla zpisoboval vysoké tieni a vaznuti
mechanismu s nasledkem nezajisténi dvefi po zavieni. Koncem roku 2005
feSeno svolavaci akci.

* Vibrace a hlu¢nost tepelnych $titl vyfukového potrubi. U vozl se poéita
s brodénim, takZe vyfukové potrubi je pfed ostfikem vody (nasledkem kterého
by mohlo prasknout) chranéno tepelnymi Stity. Ty mohou prasknout, ale
hlu¢nost dokazi zpUsobit i pod né nabrané kaminky.
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Zazehové motory:

* Vy&Si spotfeba oleje u motori 2,0i SOHC a 2,51 SOHC zkraje produkce.
Projevuje se zejména pii dynamickeé jizdé. V roce 2005 vyrobce upravil

materialy a spotfeba oleje od té doby nepfesahuje dnesni standardy.

* Klepani napinacich kladek rozvodového femene u zazehovych étyfvalch o blok

motoru. Nastava v pfipadé, ze kladka nebyla vyménéna spolu s femenem. Cyfvackovy
* Podpalovani vyfukovych ventili po zmengeni jejich vile u motor(i 2,0i SOHC, dvoulitr nabizeny
vyhradné pfi provozu na LPG. od roku 2006 pouziva . 4
* Piskani dvouhmotovych setrvaénikl znacky Valeo vinou pronikani p.rarl:?u technologii proménného L
(Ctyfvalcové motory). Od roku 2008 dodava spojkové dily Sachs, s nimiz gasovani ventild —
problémy uz nejsou. natagenim sacich vagkovych ‘ Spolehlivost mec!
hfideli (AVCS). i elektroniky

Vznétové motory:
* Vstfikovace Denso ciltivé na kvalitu nafty. Vyména je naroéna,
nebot vyzaduje demontaz motoru.

PFevodné ustroji:

* Hlucnost prevodovky pfi vy$8im kilometrovém néjezdu, zejména v oblasti
mezinépravového diferencialu. Reitelné obvykle vyménou loZisek.

* Zadrena viskozni spojka, nutna vyména celého mezinapravového diferencialu za
18 000 K¢. Obvykle pfi vysokém kilometrovém najezdu ¢i nestejném obvodu

prednich a zadnich kol Trilitr nema ocekavanou

> - 2 1

* Opotfebeni automatickych prevodovek pfi vysokém stavu km, ;,(..,«“” el

feseni maze itat az jOO 0.00, KE. o _ 7 Tiché motory
* Opotfebena ¢i vadna mezindpravova spojka o ” N

. 5 . - , takika bez vibraci
Multi Plate Transfer u vozli s automatickou o .~
prevodovkou bez VDC. - —— | Nepfesné a hluéné ° Pouze Gtyfi stupné automatickeé
- 0 VV";'ka(l"z ;E';g;""y fazeni prevodovky pro &tyivalce
- motor (o Fe o
Podvozek: ' el L. S ; ST — .
« Rézy do fizeni pfi piejezdu o c Redukeéni pfevodovka | Sestistupriova prevodovka *
I v A i
nerovnosti v zataéce vinou pro vybrané modely EMEEEes

Spatné ¢itelna e e

200 smm dodacien mérka olee ' @' vySSispoticba paiva
montazi tlumice raz( | : (zazehové modely)
- gumové hadice misto ' j
ocelové trubky.

* Vibrace brzd v letech
2004 az 2005. Poté
modifikovan material
brzdového oblozeni.

* Rézy a klepani obvykle
nezpUsobuji kulové cepy,
ale silentbloky stabilizétoru

0 Pfekvapiva priichodnost
terénem (Outback)

POZOR!
" - U voz{ Subaru je nutné, aby pfedni i zadni pneumatiky mély stejny reélny obvod (rozmér, znacka, model,
, " il = opotiebeni, tlak). Jinak dochézi k uzavieni viskozni spojky v diferencidlu s nasledky v podobé vysoké
V prvnim roce vyroby trpély modely Legacy spotfeby, snizené dynamiky a velmi rychlého opotfebeni.

vibracemi brzd. Vyresil to az novy typ
brzdovych desticek (na snimku).
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SERVISNi RADY

Vymény oleje

Z&zehové i vznétové motory maji pevny interval vymény
motorového oleje 15 000 km nebo jeden rok podle toho, co
nastane dfive. U zazehovych ¢tyfvalcl vyrobce umozruje
pouZiti oleje s vysokou tepelnou zatizitelnosti (10W-60), ¢imz
dojde ke znanému sniZeni spotfeby oleje pfi dynamické
jizdé. U motort 2,0d a 3,0R to neni mozné, jelikoz maji
rozvody pohanéné fetézem, ktery k optimalnimu mazani

P 7 X
Olej v zadnim diferencidlu je pfedepsano Manzety poloos trpi spiSe oletujicimi kameny, vyzaduje husty olej.

ménit po 60 000 km nez ze by s jejich kvalitou bylo néco Spatné
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Rozvody, ventily
V8echny zazehové Ctyfvalce maji rozvody pohanéné
S ozubenym femenem s intervalem vymény 105 000 km.
Viyrobce nepredepisuje vyménu zadnych dalSich soucasti,
presto je doporuc¢eno vyménit napinaci kladku, které jinak
o' Nezajem Elegantni a nad¢asovy — miiZe klepat o blok. Vodni pumpu hnanou femenem neni
zZlodéju design y prekvapivé v rozporu s obecnymi zvyklostmi nutné ménit.
5 U modelli provozovanych na benzin nejsou predepsany
kontroly ani vymezovani ventilovych vali. Vozy
provozované na LPG vSak tohle vyzaduiji, a to poprvé
po 15 000, poté vzdy po 30 000 km. U motord 2,0i
SOHC se to provadi sefizovanim na vahadlech,
u motor(i 2,0R a 2,5i pak vyménou pfesné
A kalibrovanych hrnickovych zdvihatek.

b Maly / -
zavazadelnlk = | Zapalovaci sviéky
‘ v 0O motoru 2,0i SOHC a voz(

f Originélni provozovanych na LPG je vyména
_ g \ 9 zapalovacich sviek bézného typu

< ’ : plynové verze
Renomé vozu pro : _ predepsana po 30 000 km. Ostatni

b, dobreé fidice ' ~ zazehové modely pouzivaji svicky
: Bezkonkurenéni kombinace = s odolnymi iridiovymi elektrodami,
komfortu odpruzeni a jizdni jistoty které vydrzi 105 000 km.

U motorli s rozvodem DOHC
(2,0R, 3,0R) je vyména
narocnéjsi, jelikoz vyzaduje

specidlni pripravek.

Udrzovani stalé svétlé
vysky (Outback)

Pfevodovka

Olej v manudlini ¢i automatické
prevodovce a v zadnim diferenciélu
se dle pfedpisu vyrobce méni po
60 tisicich km. V pfevodovkéach

je nutné pouzivat olej pro hypoidni
soukoli.

Spolehlivy pohon
vsech kol
1 Orientaéni ceny nahradnich dilu:

° Rychlé opotiebeni spojky, originlni dil srovnatelné

P dil kvality

) f feociotie Tg;jezdy rozvody motoru (femen+ kladka) 5024 5745

{ . brzdové desticky (pFedni) 2480 1849

‘ brzdovy kotou¢ (pfedni) 2527 1912

I tlumic vyfuku (zadni) 7097 3614
sada spojky (lamela, loZisko,

pfitlacny kotouc) 7067 8599

tlumi€ pérovani (zadni) 4454 2993

Symetricky pohon vSech
kol s minimalizovanymi
negativnimi dopady
podélného umisténi
motoru pred predni
napravou
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MOTORICKE VARIANTY

Motor, parametry Produkce Prevodovka Hodnoceni Komentar

2,0i 16V SOHC (EJ20) | 0d2003 i S5MM4A ! 00 @ NG i Motor podédény po pfedchozim modelu byl dostateénou zakladni
101 kW, 187 N.m, do 2005 jevc_jnotkou. yvpravy ve jmél_ju gniiené spotfeby paliva mu vé§k
7,5/100 km pfinesly vy3si lhlad po 0|ejll— jeho stav je potfeba ;V),rawcvielne,

kontrolovat. Mimo mésto vykon motoru vcelku staci, méstsky provoz
v8ak odhaluje jeho omezeny to€ivy moment. Snizeni provoznich
nékladi pohonem na LPG, ktery ¢eské zastoupeni se zarukou
nabizelo, zde mirné koliduje s omezenou odolnosti ventilovych
sedel. Sefizeni ventilovych villi je zde potfeba provadét nejpozdéji
kazdych 30 tisic km, jinak mUZe dojit k podpaleni ventill.
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2,0R 16V DOHC (EJ20) od 2006 5M/4A ok h A K

121 kW, 187 N.m,

8,51/100 km

2,0R 16V DOHC (EJ20) od 2007 5M/4A Yk Y & ¥ | Vroce 2006 V)’Iropce pfin_e§l zlbrusg novy zékladni motor .
110 KW. 196 N s nezvykle vysokym specifickym vykonem dosahovanym az
8611 06 km it pfi 6800 otackach, pficemz hranice jejich maxima lezela jesté

0500 min"" vy8e. | kupujici nejlevnéjsi verze mohl zazit néco

ze sportovniho DNA vozi Subaru, pokud tedy motor poradné
vytoCil, jelikoZ sila odspodu stéle neni jeho silnou strankou. Vice
newtonmetr motor dostal pfi modernizaci v roce 2007, ztratil vSak
nékdejsi Uzasnou ochotu k vytaeni a 11 kW vykonu. Podstatné
snizeni kompresniho poméru neprospiva termodynamické
Uc¢innosti, takze na hlasech, Ze ta novéjsi varianta prekvapivé zere
vice, mozna néco bude. Obé verze maji proménné ¢asovani sacich
ventild AVCS.

TECHNICKE PARAMETRY

2,51 VVL
Zdvihovy objem (v cm?) 1994 1994 1994 2457 2457 3000 1998
Vrtani x zdvih (v mm) 92x75 92x75 92x75 99,5x79 99,5x79 89,2x80 86 x 86
Ventilovy rozvod 2xSOHC 2xDOHC 2xDOHC 2xSOHC 2xSOHC 2xDOHC 2xDOHC
Vykon (kW) 101/5600 121/6800 110/6000 121/5600 127/6000 180/6600 110/3600
Tocivy moment (N.m) 186/4400 187/3200 196/3200 226/3600 227/4400 297/4200 350/1800
Kompresni pomér 10,0 11,1 11,2 10,0 10,0 10,7 16,3
Prevodovka 5M/4A 5M/4A 5M/4A 5M/4A 5M/4A 6M/5A 5M
Pfedni naprava Nezavislé zavéseni kol, ndprava pseudo McPherson s napravnici a spodnim ramenem tvaru L, odpruzend vinutymi pruzinami, torzni stabilizator
Zadni naprava Nezavislé zavéseni kol, jedno podéiné a tfi pficna ramena, torzni stabilizator
Rozméry (mm)dx§ x v 4665 x 1730 x 1425 (sedan), 4720 x 1730 x 1470 (kombi), 4730 x 1770 x 1545 (Outback)
Rozvor (mm) 2670
Pohotovostni hmotnost (kg) od 1350 od 1400 od 1400 od 1425 1415-1490 1550-1620 1525 - 1645
Max. rychlost (km/h) 193/182 204/193 210/205 206/202 211/208 233/237 203
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 11,5/13,2 9,8/11,8 9,4/11,1 9,6/10,9 9,6/11,0 7,084 89
Kombinovana spotfeba paliva 7,6/7,5 8,8/8,5 8,1/9,2 8,2/8,1 8,6/8,7 12,3/9,8 57

Parametry hmotnosti, dynamiky a spotfeby paliva plati pro kombi. Hodnoty v zdvorce platné pro verzi s automatickou prevodovkou.
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MOTORICKE VARIANTY

Motor, parametry Produkce Prevodovka Hodnoceni Komentar
121 kW, 226 N.m, : : : : g
8,2 1/100 km o=
| | | | -
\m—
—
2,5i 16V SOHC VVL (EJ25) 0d 2007 : S5M/AA : Yxvk Y ¥ v ! Linearni a silny tah velkého Ctyivalce neni vykoupen zadnym E
127 kW, 227 N.m, zvySenim spotfeby proti tomu malému, ba dokonce naopak. -
8.6 1100 km Suverénni jizdni projev se jesté zlepsil v roce 2007, kdy jednotka = —
? dostala systém variabilniho zdvihu sacich ventild spocivajici
v pfepnuti na ostrejsi palec vackového hfidele. DelSi pfevody
podporuji cestovni ambice a pfekvapivé pfijemna je i kombinace
s automatickou pfevodovkou, a¢ jeji jen Etyfi stupné jsou jiz
: i dnes raritou. Lety provéfeny agregat je pro legacy tou nejlepsi
: : : i volbou a prekvapivé dobre snasi i LPG, zejména jde-li o ceskym
: i zastoupenim prodavanou soustavu Vialle se vstfikovanim kapalné
faze plynu.
3,0R 24V DOHC (EZ30) od 2003 6M/5A D 6.6 Ghaid Odstradujici hodnota spoteby plati pro verzi Spec. B se
180 KW. 297 N.m. 12.3 /100 km : : : i Sestistupniovou pevodovkou, jejiz robustnost a zpfevodovani

i zimprezy STi sleduiji jiné cile nez ispornost. Verze

i s pétistupfiovym automatem udava hodnotu 9,8 1/100 km. Presto

i tento motor neni Usporny a s to¢ivym momentem vrcholicim

i az pHi 4200 otackach ani silny. Neni jasné, co vlastné vyrobce
zavedenim proménného zdvihu ventild (VVL) a jejich proménného
i Casovani (AVCS) sledoval, jelikoZ v minulé generaci outbacku bez
i téchto vymozenosti tahl odspodu mnohem Iépe. Na druhou stranu
i obvykla nakladnost provozu vrcholnych verzi zde plati jen v otazce
i spotfeby — jako jediny v fadé Legacy se tento motor obejde bez
dvouhmotového setrvacéniku a na rozdil od zazehovych ¢tyfvalcl

i méa rozvody pohanéné fetézem, ktery nevyzaduje periodické

i vymény. Ani o jinych zavadach neni u tohoto motoru moc slySet.

2,0d 16V DOHC (EE20) od 2008 5M Je v Y% ¥ | Prvni diesel s protilehlymi pisty se automobilce Subaru

110 kW, 350 N.m, 5,7 /100 km neskuteéné povedl. Jeho lineérni zatah, obrovska sila, Zddna
hluénost a nizka spotfeba tvofi plisobivy mix. Absence
Sestistupriové prevodovky je dana nevhodnosti robustniho Ustroji
Spec. B pro dosahovani nizké spotfeby. Nové, Sestistupriové
Ustroji bylo k dispozici az s pfichodem dieselu pro Forester,

! pficemz jeho zavedeni se vzhledem ke kratké zbyvajici kariefe
¢tvrté generace legacy jiz nevyplatilo. Vyplati se pouzivat jen
kvalitni naftu a zkratit intervaly vymény palivového filtru z 90 na
30 tisic km. Takto dlouhy interval u Subaru jisté neplyne ze snahy
Sidit servis, ale z prostého nedostatku zkuSenosti s nekvalitou
paliva ve stfedoevropském regionu.

Pfi modernizaci v roce 2007 se v tfilitrovych prevodovky. V rezimu Ingeligent udrZuje co nejnizsi Sport Sharp pak prudké reakce s okamzitym
modelech objevil systém S| Drive umozniujici fidici otacky, vykon nastupuje pozvolna a plyn reaguje podfazenim a nastupem velké ¢asti vykonu jiz
ménit charakteristiku plynového pedalu, mapy fidici vlacné tak, aby mimovolni pohyby jim nezvySovaly v Uvodu drahy plynového pedalu.

elektroniky motoru a fadici algoritmy automatické spotfebu paliva. Rezim Sport nabizi obvyklé chovani,

Zvolena charakteristika motoru se zobrazuje
= na displeji v pristrojovém stitu 8
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Kruhovym prepinacem za radici pakou

- sanihe®
Verze s navigatnim systémem maji

volite jeden ze tfi reziml

k dispozici velky palubni pocitac
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TESTOVANY VUZ: SUBARU LEGACY OUTBACK 2,0D COMFORT

Nejlepsi stroj

iesel od Subaru neni zad-

ny parametrovy rekordman,

konkurence stejné objemové

kategorie dnes ma 125 (VW),
130 (BMW) i 131 (Renault) kilowat-
t0. TaktéZ toc¢ivy moment 350 N.m jiz
dnes neni extrém, nejlepsi konku-
renti nabidnou jesté o 50 N.m vice.
Snaha oslnit ¢isly vSak nemusi zna-
menat vyslednou spokojenost Fidice
a naopak fidi¢ je leckdy spokojenéjsi
arychleji  reagujicim  motorem.
U pfepliovanych motor(i, diesely
nevyjimaje, totiz plati, Ze rlst speci-
fického vykonu je obvykle vykoupen
méné privétivou charakteristikou
— snizenim to€ivého momentu v niz-
kych otackach a prodlouzenim reak-
ce na seSlapnuti plynu.

Zazratnych 150 koni

Dokonce i pfi sportovni jizdé nemusi
byt vysoké maximalni hodnoty vyko-
nu zarukou rychlosti, nebot rozhoduje
ne absolutni, ale primérna vyse kfi-
vek v pribéhu akcelerace. Outback
2,0d tak z klidu na 100 km/h zrychli
za 9,2 s Cili dokonce 0 0,6 s rychleji
nez model se zazehovym motorem
2,5i 0 17 kW vykonngjSim.

Startér motorem toci zdanlivé bez
odporu, coz je jisté pravodni jev (na
diesel) nizké komprese jen 16,3:1.
Volnobézny chod je poté zcela pro-
sty klasického zvuku vznétového
spalovani i obvyklych vibraci. Pros-
té tam vpfedu néco tiSe tika, ze by
to mohl byt diesel, co urcité neceka-
te. Jesté vetsi Sok pfinasi vytaceni
motoru, kdy si uzivate tlaku do zad
a on nahle prestane. Pfi¢inou neni
porucha, ale jen rucicka otackome-
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Je toho hodné, co ¢lovék u subaru jen tézko chape.
Treba jak mize byt diesel tak tichy? Jak to, Ze jeho
pouhych 150 koni sta¢i na takové sprinterské vykony?
Pro¢ je spotreba paliva nizsi nez u vétsiny stejné
motorizovanych predokolek? A jak Ize takovym
zplisobem zkombinovat komfort a stabilitu? Odpovéd
zni: vyluénou zakladni konstrukci a jeji realizaci bez
prehnanych ohledli na vyrobni naklady.

ru visici na péti tisicich. Zatimco
fadovy Ctyfvalec produkuje s ros-
toucimi otaCkami stale intenzivnéjsi
vibrace, tak u boxeru se sily z obou
fad valc navzajem vyrusi a nic vas
neupozorni na nadmérné tempo
motoru.

Roztaceni velkych kol, trojice dife-
rencialt a pétice hfideli d& atmosfé-
rickym motorim zabrat, diesel v§ak
staCi drzet na néjakych 1500 otac-
kach ajizdni odpory snad vibec
neciti. Pod timto pasmem pracuje
také, ale tfeba pravouhlé odboce-
ni jiz vyvola zdani turbodiry, kterou
vSak agregat tarka nema, pfic¢inou
jsou ty odpory. Situaci by vylepSila
Sestistupriova prevodovka, s niz by
také rychlostni ambice vozu nekon-
Cili striktné u dvou set, a mohl by tak
i na dalnicich ujet dieselovym octa-
viim. Stejnym motorem pohanéné
modely Impreza a Forester jiz novy
Sestikvalt maji, legacy jej dostane az
v dal$i generaci.

Tichy let cestou necestou

Velka kola s pofadnym profilovym
¢islem (215/55 R17) jesté podporuji
komfort, ktery je jinak fadé Legacy

vlastni —tézko najdete auto, v némz
by vam byl stav Ceskych cest vice
Ihostejny. Zarover vSak prekvapuje
stabilita, jizda po némecké dalni-
ci dvé sté je nuda, auto jede sta-
le jako v kolejich, coz je pfi svétlé
vySce poctivych 200 mm neceka-
né. Pro srovnani Nissan Patrol ma
190 mm (je v8ak pravda, Ze u néj
svétlost limituje diferencial zadni
tuhé ndpravy). S outbackem se
tak nemusite bat nezpevnénych
cest a jeho trakce je famdzni. Staly
pohon vSech kol se tfeba na pod-

HODNOCENI

Spolehlivost: Fok K KK
Technicka trovei: e Y Y % v
Ceny ojetin: 2.6 & SAGKe

Provozni naklady: v v % ¥¢ v
Servis: 2.0 0.6 ¢
Jizdni viastnosti: Y v Y Y %
Dynamika: 2.0.0.6 . $i¢
Prostornost: V.0 & & G
Zavazadelnik: ). 6 OAGAGAS
Kvalita sedadek: v v Y ¥ 5¢

macené louce nedopousti chyby
vSech pohonl pfifaditelnych, ftj.
ze stale hnana kola strhnou drn
a zaplni si vzorek, takze nahle se
pfipojivsi druha naprava jiz vozidlo
sama neutdhne a zopakuje totéz.
Subaru hrozné dlouho jede zce-
la bez prokluzu, jelikoZz na vSech
kolech je stejny toCivy moment.
Fascinace jeho jizdnimi vlast-
nostmi a ustrojim pohonu pokracuje
v zatackach, kde se pfi bézné sviz-
ném tempu auto normainé nakloni,
a i zaCne piskat pneumatikami. Pou-
tavé je vSak chovani na samotné
hrané, kdy napéti vznikajici v poha-
néci soustavé prednostné trha od
silnice zadni kola. Vozidlo se stava
pretacivym, pfiCemz s rostoucim
Uhlem smyku to napéti mizi a nastu-
puje opét pfirozend snaha o navrat
do spravného sméru. Hnaci sousta-
va subaru tak mé jakysi samospasny
stabiliza¢ni efekt, osobné jej hojné
vyuzivdm ana hranici pfilnavosti
prosté dlirazné sto¢im volant dovnitf
zatacky, abych hned pocitil, jak auto
odsazuje z&d. U novéjSich modell
je podminkou vypnuty stabilizacni
systém, ty starsi jej obvykle nemély
a nutno fici, ze ani nepotfebovaly.
Cena 938 800 K¢ za novy viiz
je vzdalena predstavam kupujicich
ojetin, ale ¢as pokraCuje rychle
ainabidky pfedvadécich &i refe-
rentskych vozidel se mnozi. Je vSak
jasné Ze subaru zbavené vSech
jeho tradi¢nich nectnosti (na prv-
nim misté vysoké spotieby, diesel
jezdi v praxi nanejvys za sedm litr(,
béznéji za 6,5) rozhodné bude pat-
fit v autobazarech k nejzadanégjSim
modeldm. ®



CiM S1 VAS ZiSKA

CiM ODRAZUJE

Redukéni pfevodovka Dual Range:

Vozy Subaru s karosérii kombi (véetné foresteru)

a Ctyivalcovymi atmosférickymi motory ve spojeni

s manualnimi pfevodovkami jsou vybaveny unikatnim
kusem techniky - dvoustupriovou redukci faditelnou za
jizdy. Redukovany prevod neni tak pomaly, jak zndme

z terénnich automobilti, s pomérem 1:1,45 pozméni
vysledné prevodové poméry zhruba na troven, které se
dfive fikalo horsky pfevod. Jim byly vybavovany vozy
distribuované do hornatych oblasti v dobéch, kdy vykony
motor( byvaly nizsi nez dnes. Pouzivani této redukce

je velmi pfinosné v terénu (modely Outback), v praxi
vak Castéji pfi tazeni vleku, nebot pfi legislativnim
limitu 80 km/h je neredukovana ,pétka“ pfili§ dlouha. PFi
rozjezdech s viekem takeé redukce citelné snizi namahani
spojky.

Mékkymi zadnimi péry u kombi:
Standardni kombi neni na rozdil od pseudoterénnich
verzi Outback vybaveno tlumici udrzujicimi stalou
svétlou vysku, coz by jesté nebylo proti konkurentiim
nic nezvyklého. V duchu japonské tradice vSak jsou
zadni péra dosti mékka, takze jiz pii stfednim zatizeni
zad viditelné klesa k zemi. Vozy, které byly jiz od
prodejce prestavény na plynovy pohon a vybaveny

v minulych letech tolik popularni ,,odpoctovou* mfizi,
napodobuiji Skodu 120L jiz v nezatizeném stavu.

TAJNY TIP

Pfipojeni privésu, pro jehoz tahani jsou tyto modely
jinak pfimo predurceny, pak doslova zarazi zadni kola
hluboko do podbéht. Soucasné s kritikou je vSak
potfeba smeknout pied progresi odpruzeni, které se ani
pak nedostava na doraz a cela véc ma disledky spise
v estetice nez v jizdnich vlastnostech.

Originalni pohon
na LPG: Aby
kompenzoval pfirozené
vy$8i naroky na palivo
a absenci dieselu,
nabizel esky dovozce
vozy profesiondlné prestavéné na pohon kapalnym
propanbutanem (LPG). V legacy byla vétsinou

nabizena soustava Vialle s vicebodovym vstfikovanim
kapalného plynu, u niz odpada dlouhé zahfivani motoru
(odparovani plynu) na benzin. Potfebny tlak vytvofi
cerpadlo béhem nékolika desitek vtefin a prepnuti
probiha neznatelné. TaktéZ neznatelny je u tohoto
systému pokles vykonu, jelikoz nizsi vyhfevnost plynu

>

—

je kompenzovana jeho vy$si spotfebou (v praxi kolem
1211100 km). Diky zhruba poloviéni cené LPG proti
benzinu jsou vSak naklady na palivo s jistotou do dvou
korun na kilometr. V kombinaci se starym motorem
2,0i SOHC Ize plynovy pohon doporucit jen omezené,
nebot jeho ventilova sedla podIéhaji zaklepavani,

a pokud neni véas sefizena, klesne ventilova viile na
nulu a dojde k podpéleni. Novéjsi motory 2,0R DOHC
a2,5i jiz maji sedla z odoInéjSiho materialu, i u nich
vsak dovozce predepisuje kontrolu vili po prvnich 15
a poté kazdych 30 tisic km. Dale je tfeba castéji ménit
zapalovaci svicky (po 30 tisicich km) a po 75 tisicich
nechat provést repasi plynového cerpadla spoéivajici
ve vyméné jeho vnitini olejové naplné a pretésnéni.

SLOVO ZAVEREM

MARTIN VACULIK,
Séftechnik AUTOOJETIN

Zatim snad nikdy Zadny motoristicky
novinaf nenapsal negativni kritiku na
vliz Subaru. K této préci totiz inklinuji
zejména lidé, ktefi radi Fidi, a pravé
vyluény jizdni projev jim umoZriuje
pfimhoufit oko nad nepfesnym

a hluénym fazenim, malym zava-
zadelnikem, vysokou spotfebou ¢i
jen primérnou estetickou hodno-

tou interiéru. Milovnici audin jisté
nechapou, co na téch subaru vSichni
vidime, zfejmé to nechépe vic z téch,
kdo kupuiji nové vozy za milién. Novi-
narské pochvala néjakého vozu ma
totiz dnes pro orientované motoristy
cenu bohuZzel zcela zanedbatelnou.
Némecka vydavatelstvi najimaji na
tuto dFive prestizni praci studenty,
ktefi za volant v ruce pracuji zdarma.
Ve srovnani s tatovym favoritem

je kazdé auto skvélé. A i kdyby
nahodou z jejich pera vzeSel néjaky
stin pochybnosti, tak nedostatek
argumentt jeho vyznéni rozmaze,
pokud jej rovnou zcela nevymaze
pficinlivy $éfredaktor bdici nad vztahy
s inzerenty. | kdyZ uz takovy redaktor
jednou ty zkuSenosti ziska a fakt
pozna, Ze HTP ani TDI nelze nikomu
s klidnym svédomim doporucit, tak
zas uz je dostatené zkorumpovan

a nechce si kazit vztahy: co kdyz by

mu pak nepUijcili auto na dovolenou?

| kdyby tak pochvalné texty na Subaru
Legacy, vcetné toho mého, byly dany
snahou ziskat inzerci pro vydavatele
¢i osobni prospéch, tak je zde jesté
jedna znepokojivé zkutegnost: Zadny
jiny model neni tak hojné zastoupen
ve vlastnich garaZich motoristickych
novinard (jesté téch plvodnich

pred nastupem student). Subaru
Legacy 4G vlastni Petr Horék (Radio
Expres, ¢élanky o tuningu), Vojta Stajf
(ex-Reflex, zavodnik rallye) a ZbySek
Pechr (8éfredaktor Svéta motor().
VSichni si jej normalné koupili, nikdo
jej nedostal jako projev vdéénosti za
¢lanek. Tak vysoké bohuzel na naSem
malém pisku ty korup&ni pobidky
nejsou, jinak bych jej mél také. | vam
radim, pokud o legacy jen trochu
uvazujete, honem si pro né bézte, jes-
té pro tu sou¢asnou generaci. Ta dalsi
tvarovana jiz pro ochranu chodc

prosté nebude takova. Pfichazi dobfe
pfipravena do doby, ktera motorismu
nepfeje. Samocinné pfevodovky zde
budou typu CVT, které umozuji

v normovaném méficim cyklu motor
udrzet stale skoro na volnobéhu,

a tim vykazat nizkou spotfebu

paliva i emise. V praxi v3ak jezdime
rychleji a to pak prevazi negativni vliv
vysokého tfeni v téchto pfevodov-
kéch, takze spotfeba citelné roste.

A hlavné Zadna CVT pfevodovka
nevydrZi pfes 150 tisic km, a to ani ve
vozech, kde nemusi roztacet vechna
Ctyfi kola. Na druhou stranu Subaru
jiz v minulosti dok&zalo mnohokrate
pfekvapit, tak bych se nakonec ani
nedivil, kdyby tu bitvu s emisemi

CO, vybojovalo nakonec Uspésné

a s mendimi Ustupky z jizdniho pozit-
ku, nez ostatni. Ale bitva, misty hodné
bolestiva, to urcité bude.




